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WORUM

Der Larmaktionsplan Hessen der 4. Runde mit seinen Teilplanen Verkehrsflughafen Frankfurt
Main / Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a. M., Hanau, Offenbach a. M. und Wiesbaden

/ Ballungsraum Kassel sowie die Teilpléne der Regierungsbezirke Darmstadt, GieBen und
Kassel fur die Landkreise ist am Montag, den 28. Oktober 2024, in Kraft getreten. Er bildet den
aktuellen Stand der Larmbelastungen und der larmmindernden MaBBnahmen im Bereich des
Flughafens Frankfurt Main sowie den sechs Ballungsrdaumen und des StraBenverkehrslarms in
den 421 Kommunen der drei Regierungsbezirke ab.

Larm ist inzwischen die am haufigsten wahrgenommene Umweltbelastung und fihrt bereits
bei niedrigen Larmpegeln zu schadlichen Gesundheitsauswirkungen. Insbesondere in dicht
besiedelten Regionen stellt der Umgebungslarm eine wesentliche Larmquelle dar. Unter Um-
gebungslarm ist der Larm zu verstehen, der durch StraBBen-, Schienen- und Flugverkehr ver-
ursacht wird. AuBerdem z&hlt Ladrm, der von Industrieanlagen ausgeht, dazu.

Unser Ziel ist es, mit allen aufgezeigten MaBnahmen eine weitere Minderung des Larms zu
erreichen und eine nachhaltige Mobilitdt zu gewéhrleisten. Dieses Zusammenspiel soll fur die
Bevolkerung nicht nur deren Lebensqualitdt am Wohnort erhdhen, sondern auch zur Starkung
der Attraktivitat der Region beitragen.



WIE WIRKT SICH Umgebungsldarm
auf unsere Gesundheit aus?

Umgebungslérm stellt eine gro3e Belastung fir die Bevolkerung dar und kann sich negativ
auf die korperliche und psychische Gesundheit auswirken. Anhaltender Larm kann Stress
verursachen und chronische Stressreaktionen des Kérpers erhéhen das Risiko fiir eine Reihe
von gesundheitlichen Beeintrachtigungen. Generell wird Larm in der Nacht als stérender und
belastender als am Tag empfunden.

MaBgebliche Vertreter der Larmwirkungsforschung sowie der Sachverstandigenrat fur
Umweltfragen (SRU) gehen davon aus, dass Larmwerte ab 65 dB(A) ganztags und ab 55
dB(A) in der Nacht bereits eine gesundheitskritische Schwelle darstellen.

Schlafstorungen Kopfschmerzen

Konzentrations-
schwierigkeiten

Depressionen

Tinnitus
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™ WIE STELLT SICH DIE
Larmsituation in Hessen dar?

Die Darstellung der Belastung durch Umgebungslarm in Hessen erfolgt durch eine landeswei-
te Larmkartierung, die nach europaisch einheitlichen Bewertungsmethoden erstellt wird.

Seit dem Jahr 2007 wird vom Hessischen Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
(HLNUG) diese Umgebungslarmkartierung im 5-Jahres-Turnus erstellt.

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie muss die Larmkartierung mindestens folgende Larm-
quellen erfassen:

STRASSENVERKEHRSLARM SCHIENENVERKEHRSLARM

. HauptverkehrsstraBen mit taglichen . nicht-bundeseigene Haupteisenbahn-
: Verkehrsaufkommen von ca. 8.200 . : strecken mit einem Verkehrsaufkom-

. Kaftfahrzeugen : ¢ men von Uber 30.000 Zigen pro Jahr
FLUGLARM STRASSE, SCHIENE UND INDUSTRIE
. GroBflughédfen mit mehr als 50.000 . in Ballungsraumen mit tiber 100.000

: Flugbewegungen (Starts und : ¢ Einwohnerinnen und Einwohnern

: Landungen) pro Jahr : Larm von StraBen, Schienenwegen

¢ und von Gelanden fir industrielle
: ¢ Tatigkeiten


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ%3AL%3A2002%3A189%3A0012%3A0025%3ADE%3APDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ%3AL%3A2002%3A189%3A0012%3A0025%3ADE%3APDF
https://www.hlnug.de/themen/laerm/umgebungslaerm
https://www.hlnug.de/themen/laerm/umgebungslaerm

Das Land Hessen hat sich, wie bereits in der 3. Runde der Larmaktionsplanung, auch fir die
4. Runde entschieden, die Umgebungslarmkartierung fir den StraBenverkehr auf alle Stral3en
auszudehnen, fir die Verkehrszahlen vorliegen. Fir StraBen mit fehlenden Verkehrsmengen
wurden im Rahmen der Kartierung aus den Einwohnerzahlen Verkehrsmengen generiert. Die
kartierte Streckenlange betragt insgesamt ca. 46076 km.

Aufgrund der hohen Anzahl der belasteten Personen werden in Hessen im Rahmen der Larm-
aktionsplanung fir den StraBenverkehr prioritér Larmprobleme betrachtet, bei denen Immis-
sionswerte Uber 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts berechnet wurden.

Fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als 30000 Zugbewegungen pro Jahr
erstellt das Eisenbahn-Bundesamt einen zentralen Larmaktionsplan.

oy O]

!
% Larmaktionsplanung Eisenbahn-Bundesamt

Fir den Luftverkehr werden die Grenzwerte aus dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
abgeleitet, in dem ein berechneter Larmschutzbereich festgelegt ist. Darauf basierend hat
Hessen fur die Larmaktionsplanung am GroB3flughafen Auslésewerte von 55 dB(A) ganztags
und 50 dB(A) nachts festgelegt.

Der von Industrieanlagen ausgehende Larm bedarf keiner umféanglichen Betrachtung in
Bezug auf larmmindernde MaBnahmen, da die Biirgerinnen und Birger aufgrund der sehr
strengen Richtwerte fir Larmimmissionen von Industrieanlagen bereits heute in groBem
Mafe vor Industrielarm geschitzt werden.


https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
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http://laerm.hessen.de
http://laerm.hessen.de

WIE IST DER Ablauf der
Larmaktionsplanung?

Die Larmaktionsplanung baut auf dem Fundament der Larmkartierung auf. Im ersten Schritt
wird die Bevélkerung in der 1. Offentlichkeitsbeteiligung aufgefordert, zur Larmkartierung
Stellung zu nehmen, auf Larmkonfliktpunkte hinzuweisen und MaBnahmenvorschlage zur
Larmminderung vorzubringen.

Beteiligungsportal

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist es, die eingegangenen Stellungnahmen und MaBnah-
menvorschlage auszuwerten und zu beurteilen. Darlber hinaus untersucht die Larmaktions-
planung alle Kommunen in Hessen systematisch auf L&rmschwerpunkte und kann eigene
MaBnahmenvorschlage entwickeln. Hierdurch gelingt eine flachendeckende Larmminde-
rungsplanung. Die erfassten Larmprobleme und MaBnahmenvorschlédge werden an die Kom-
munen und zustédndigen Fachbehdrden weitergegeben.

Im Entwurf des Larmaktionsplans wird dann fir jede Kommune und fir jeden Ballungsraum
der aktuelle Sachstand bzgl. der Anzahl der von Larm belasteten Personen, MaBnahmenvor-
schlage und deren Status abgebildet.

Zum Entwurf des Larmaktionsplans wird der Offentlichkeit erneut die Méglichkeit gegeben,
Stellungnahmen abzugeben. Nach Auswertung der 2. Offentlichkeitsbeteiligung und Finali-
sierung des Larmaktionsplans tritt dieser durch Veroffentlichung in Kraft.

VORSCHLAGE FUR LARMMINDERUNGSMASSNAHMEN:

B [ KW-Durchfahrtsverbot
[ lLarmschutzwand

O Geschwindigkeitsiberwachung/
Verkehrskontrolle

.Tempolimits



https://beteiligungsportal.hessen.de/portal/hauptportal/beteiligung/themen
https://beteiligungsportal.hessen.de/portal/hauptportal/beteiligung/themen
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Die planaufstellenden Behorden stellen den Larmaktionsplan auf und schreiben diesen alle
5 Jahre fort. In Hessen sind hierfiir die drei Regierungsprasidien in Darmstadt, GieBen und
Kassel zustandig. Im Gegensatz zu den meisten anderen Bundeslandern, in denen die Zu-
standigkeit bei den Kommunen liegt, ist somit eine Biindelung der Fachkompetenz und eine
flachendeckende Larmaktionsplanung sichergestellt.

Die Regierungsprasidien werten die Larmkartierung und die Stellungnahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung aus, treten in Kontakt mit den Kommunen und zustandigen Fachbehorden,
um MaBnahmenvorschlage weiterzugeben und die mdgliche Umsetzung dieser prifen zu
lassen. Im Larmaktionsplan werden diese Prifprozesse und Ergebnisse dokumentiert.

Die Entscheidung tber die gemachten Mal3Bnahmenvorschlage trifft die jeweils zustandige
Fachbehorde. Zustandig fir bauliche MaBnahmen sind die StraBenbaulasttréger in kommu-
naler Hand oder Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement fir Bundes- und Landes-
straBen. Die Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt durch die Stral3enver-
kehrsbehorden bei den Kommunen oder den Landkreisen.

Im Luftverkehr gibt es eine Vielzahl von Fachbehérden wie das Bundesaufsichtsamt fur
Flugsicherung (BAF) und die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS), um nur die Wichtigsten
zu nennen. Hier erfolgt die Planaufstellung in enger Zusammenarbeit mit der Fluglarm-
schutzbeauftragten des Hessischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen
und landlichen Raum (HMWVW). Denn diese hat die Aufgabe, MaBnahmen zur Fluglarmbe-
kdmpfung vorzuschlagen und vorzubereiten.

Die hessische Larmaktionsplanung folgt einem Managementansatz, das heif3t, die
Regierungsprasidien blindeln in ihrer Koordinierungsfunktion die Beteiligung der zustandi-
gen Fachbehérden, verfolgen die MaBnahmen und stellen die Informationen der Bevolke-
rung zur Verfligung. Sofern eine MaBnahme in Abstimmung mit der Fachbehorde festgelegt
wurde, sind die beteiligten Behdrden an den Larmaktionsplan gebunden und zu dessen
Umsetzung verpflichtet.



WELCHE Mafinahmen gibt es?

Um den vorhandenen Umgebungsldrm zu mindern, kommen zum Beispiel im StraBenverkehr
verschiedene MaBnahmen in Betracht. Auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts sind diese
MaBnahmen zu prifen und kénnen bei vorliegenden Voraussetzungen entsprechend der Zu-
standigkeit durch die Fachbehorde umgesetzt werden.

In Hessen lag in der 4. Runde der Larmaktionsplanung ein besonderer Fokus auf den nach-
folgend dargestellten MaBnahmen gegen Larm:

= Tempo 30

Der MaBnahmenvorschlag einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist in der

4. Runde der Larmaktionsplanung der am haufigsten vorgebrachte Mal3nahmenvorschlag.
Um die mogliche Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden zu prifen, wird vom
StraBenbaulasttrager eine schalltechnische Berechnung gefertigt, auf deren Grundlage die
zusténdige StralBenverkehrsbehdrde unter Auslibung ihres Ermessens zur Entscheidung
kommt.

Abhangig von der StraBenkategorie und den Einwohnern der Ge-
meinde, welche von der Larmentwicklung der Stral3e betroffen
sind, ergeben sich die Zusténdigkeiten fur StraBenbaulasttréger
und StraBenverkehrsbehdorde.

1
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Die Ergebnisse der schalltechni- Ein Richtwert ist eine GrofRe, an der sich die zu-
schen Berechnung werden zum standige Behorde orientiert. Verkehrsrechtliche
einen den Richtwerten der Larm- LarmschutzmalBnahmen orientieren sich an der
schutz-Richtlinien-StV gegeniber- Larmschutz-Richtlinien-StV.

gestellt und zum anderen auch mit

Diese Richtwerte betragen im Allgemeinen Wohn-
den Grenzwerten der 16. BImSchV

gebiet L, 70 dB(A) /L, 60 dB(A) und im Misch-

\./.er'glichen:.Abhéngig von der orts- gebiet L__72 dB(A) /L, 62 dB(A).
Ublichen Larmsituation und dem 9

Vorliegen einer Gefahrenlage kann
eine Anordnung erfolgen, wenn die MaBnahme die entsprechende Wirksamkeit entfaltet.

Eine wichtige Hilfestellung fur die StraBenverkehrsbehdrden bildet die ,Handreichung fir die
Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen aus Griinden des Larmschutzes”, die das
HMWVW auf Initiative der Larmaktionsplanung im Jahr 2023 bereitgestellt hat.

So konnten in der 4. Runde hessenweit insgesamt 158 verkehrsrechtliche Beschrankungen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (meist Anordnungen von Tempo 30 innerorts) umge-
setzt werden. Hier ist beispielsweise die groB3flachige Anordnung von Tempo 30 und Tempo
40 in der Wiesbadener Innenstadt zu nennen. Auch in Darmstadt und Kassel wurde an weite-
ren StraBBenabschnitten Tempo 30 aus Larmschutzgriinden angeordnet.

Lkw-Durchfahrtsverbot

Eine weitere oft genannte straBenverkehrsrechtliche MaBBnahme ist der Wunsch nach einem
Durchfahrtsverbot fir Lkw.

Da es sich bei dieser MalBnahme ebenfalls um eine straBenverkehrsrechtliche Mal3-
nahme handelt, erfolgt die Priifung analog zur Anordnung von Tempo 30.

Da es sich um eine reine Verkehrsverlagerung handelt, muss gewahrleistet sein,
dass die Ausweichstrecke zur Aufnahme des Verkehrs geeignet ist.

Geschwindigkeitskontrollen

Die Uberwachung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, insbesondere innerorts
in Abschnitten mit Tempo 30, ist eine MaBnahme um die Einhaltung des Tempo-
limits sicherzustellen.




Bauliche MaBnahmen (Ladrmsanierungsprogramm)

Der Larm, welcher durch StraBenverkehr an bestehenden Stral3en entsteht, kann durch bau-
liche MaBnahmen reduziert werden, wenn die Auslésewerte Uberschritten sind. So werden die
dem Larm ausgesetzten Einwohner von Geb&uden durch den Einbau von Schallschutzfenstern
und BellUftungseinrichtungen entlastet. Die Sanierung der Fahrbahndecken und etwaige Ver-
wendung von larmminderndem Asphalt findet ebenfalls Anwendung bei der Larmsanierung.

Im Hinblick auf diese straBenbaulichen Méglichkeiten zur Minderung von Verkehrslarm hat
das Land Hessen im Jahr 2023 ein Ladrmsanierungsprogramm verabschiedet. Dieses umfasst
eine interaktive Karte, welche hausgenau angibt, ob ein Antrag auf Ladrmsanierung fir die
Hauseigentimerinnen und -eigentiimer infrage kommt. AuBerdem sind im Ldrmsanierungs-
programm des Landes Hessen die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang
hessischer Bundes- und LandesstraBBen festgehalten. Seitens des zustandigen StraBenbaulast-
tragers Hessen Mobil - Stral3en- und Verkehrsmanagement wird in der Rangfolge der priori-
sierten Larmkonflikte geprift, ob und welche straBenbaulichen L&rmminderungsmaBnahmen
moglich sind. Diese bestehen vor allem aus Schallschutzfenstern und BelUftungseinrichtun-
gen sowie Fahrbahndeckensanierungen (gegebenenfalls unter Einsatz von larmminderndem
Asphalt).

Darlber hinaus prift Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement bei jeder regular
anstehenden StraBendeckensanierung, ob ein larmmindernder Asphalt eingebracht werden
kann.

Hessen Mobil Auslosewerte erlauben unter bestimmten
Voraussetzungen, wie beispielsweise die zur
Verfigung stehenden Haushaltsmittel, die
Ergreifung von baulichen LarmschutzmaB-
nahmen.

a7 Larmsanierungsprogramm Diese betragen im Allgemeinen Wohnge-
: biet sowie in Mischgebieten an Landes-
straBen L, 64 dB(A) /LNight 54 dB(A) und im
Mischgebiet an BundesstraBen L _ 66
dB(A) /L4y, 56 dB(A).
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https://mobil.hessen.de/verkehr/laermschutz
https://mobil.hessen.de/verkehr/laermschutz
https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/strassenverkehr/laermsanierung-strasse
https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/strassenverkehr/laermsanierung-strasse

= MaBBnahmen gegen Motorradlarm

Ein weiterer Schwerpunkt dieser 4. Runde lag in der Thematik des Motorradlarms.

In etwa 10 % der Stellungnahmen aus den Landkreisen des Regierungsbezirkes Darmstadt
wurde die Larmbelastigung durch Motorrader angesprochen. Die Larmbeschwerden wiesen
durchgehend darauf hin, dass die Larmbelastung in den frilhen Abendstunden sowie an
Wochenenden und Feiertagen besonders hoch ist. Geografisch kamen die Eingaben vor
allem von Burgerinnen und Biirgern, aber auch von Behérden aus der Feldbergregion, dem
Odenwaldkreis und dem 6stlichen Kreis Bergstral3e, aber auch aus dem Rheingau-Taunus-
Kreis. Neben der Darstellung dieser Problematik zielt die Larmaktionsplanung darauf ab,
Handlungsoptionen fir die Kommunen aufzuzeigen.

= Starkung des OPNV

Eine besondere Bedeutung als langfristige Strategie gegen Umgebungslarm haben die Neu-
und Ausbauprojekte im Schienenverkehr. Der Ausbau des OPNV senkt nicht nur mittelfristig
den Verkehrslarm, sondern enthélt in diesen Schieneninfrastrukturprojekten meist umfang-
reiche MaBnahmen zum Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner.

Hier ist beispielsweise die Regionaltangente West (RTW), der Ausbau der Bahnstrecke-Ha-
gen-Siegen-Hanau sowie das Projekt Ausbaustrecke/Neubaustrecke Fulda-Gerstungen zu
nennen.

14



RUHIGE Gebiete

Ein weiterer wichtiger Bestandteil der Larmvorsorge im Rahmen der Larmaktionsplanung ist
die Ausweisung und Festsetzung ruhiger Gebiete. Diese dienen der Erholung der Bevolke-
rung und stellen fur die Stadtentwicklung ein wichtiges Instrument dar, da sie siedlungsnahe
offentliche Raume fir Erholung, Ruhe und Freizeit anbieten und als solche vor einer Larmzu-
nahme schitzen kénnen.

Um geeignete Flachen in Hessen zu schitzen, kdnnen sie als ruhige Gebiete
bzw. innerstadtische Erholungsflachen, sogenannte Stadtoasen, im Teilplan %@
Landkreise bzw. Ballungsraume festgelegt werden. lhre Aufnahme erfolgt
ausschlieBlich in enger Zusammenarbeit und im Einvernehmen mit den
Kommunen.

Die drei hessischen Regierungsprasidien haben die Kriterien und
Handlungsleitfaden fir die Kommunen im ,Leitfaden fir Kommu-
nen in Hessen” zusammengefasst.

R —— — In den bisherigen Runden der

Larmaktionsplanung konnten 53
ruhige Gebiete identifiziert und
festgesetzt werden.

So sind beispielsweise der Ost-
park in Russelsheim, der Botani-

sche Garten in GielBen, sowie der
Flrstengarten in Kassel mit Weinberg und Weinbergterrassen
bei zukinftigen Planungen und Vorhaben (z.B. Vorhaben des Stra- _
Ben-, Bahn- oder Luftverkehrs) als abwagungserheblicher Belang
zu bertiicksichtigen. Der Stellenwert des ruhigen Gebietes (inner-
stadtische Erholungsflache) ist seiner der Erholung und Gesundheit
dienenden Funktion entsprechend zu gewichten.

Leitfaden ruhige Gebiete



https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2023-11/leitfaden_ruhige_gebiete_hessen_stand_november_2023.pdf
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VERKEHRSFLUGHAFEN
Frankfurt Main

In Hessen ist der Verkehrsflughafen Frankfurt Main der einzige zu betrachtende GroBflughafen.
Im Larmaktionsplan fir den Verkehrsflughafen Frankfurt Main werden die einzelnen -
vorwiegend aktiven - LadrmschutzmaBnahmen detailliert dargelegt und nach Umsetzungs-
status aufgegliedert.

Es wurden finf groBe Themen herausgearbeitet, die als wegweisend fir die Larmminderungs-
planung der kommenden Jahre angesehen werden.

> Weiterentwicklung der Entgeltordnung der Fraport AG hervorgehoben,
die in stérkerem MaBe larmarme Flugzeugtypen beglinstigt

>Prifung der Einflihrung eines Larmschutzziels fur die Nacht

>Verlagerung von Kurzstreckenfligen auf umweltfreundlichere Verkehrstrager
>Prifung der Einfihrung eines Fly Quiet Programms

>Abbau von Nutzungsrestriktionen auf der Sidumfliegung fir 2-strahlige Heavies

Im Teilplan Verkehrsflughafen Frankfurt Main werden jedoch nicht nur neue Lérmminderungs-
maBnahmen und Prifauftrage fir die Zukunft abgebildet. Vielmehr stellt sich der Teilplan als
Wissensbasis aller bislang gepriften, abgelehnten oder sich im Regelbetrieb befindlichen
MaBnahmen dar, die seit Beginn dieses Teilplans hervorgebracht wurden.

Die stete Weiterverfolgung aller langfristig wirkenden aktiven und passiven Schallschutzmal3-
nahmen ist in ihrer Gesamtheit als langfristiges Ziel der Larmaktionsplanung zu betrachten.

Larmschutz Rhein-Main



https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2024-10/241028_laermaktionsplan_hessen_4-runde_teilplan_verkehrsflughafen_frankfurt_main.pdf
https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/luftverkehr/fluglaermschutz-rhein-main
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WIE geht es weiter?

Nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans werden die ermittelten Ladrmbelastungen und
alle umgesetzten und geplanten LérmschutzmaBnahmen dem Umweltbundesamt und der
Européaischen Kommission gemeldet.

Spétestens nach funf Jahren sind die Larmaktionspléne erneut zu tGberprifen und erforder-
lichenfalls zu Gberarbeiten. Die nachste Larmkartierung wird im Jahr 2027 fertig gestellt und
der Larmaktionsplan der 5. Runde Mitte 2029 verdffentlicht.

In Hessen werden bereits zahlreiche MaBnahmen ergriffen, um die Menschen im Land vor
Verkehrslarm zu schiitzen. Da es noch immer eine hohe Anzahl l[armbelasteter Personen gibt,
versteht sich die Larmaktionsplanung als fortlaufenden Prozess. Die noch nicht abschlieBend
gepriften Larmkonfliktpunkte werden nach der Veréffentlichung des Larmaktionsplans durch
uns weiter begleitet. Die Entwicklung und Festsetzung weiterer ruhiger Gebiete wird als mit-
telfristige MaBnahmenstrategie in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen weiterverfolgt.

Der Kontakt mit den Kommunen, welcher bereits in den vergangenen Jahren durch eine
Reihe von Informations- und Austauschveranstaltungen gesucht wurde, soll weiter intensiviert
und das Bewusstsein flir Umsetzungsmaoglichkeiten von larmmindernden MaBBnahmen ge-
starkt werden.

Den Regierungsprasidien konnen jederzeit Larmkonfliktpunkte
gemeldet und MaBnahmenvorschlége vorgetragen werden.

Wir versuchen, Abhilfe zu schaffen!

[hr Team von der Lirmaktionsplanung
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" FAKTEN ZUM Lirmaktionsplan

.............................................................................................................................................................................................................................................

Kartierungsumfang 46.076 km

1. Offentlichkeitsbeteilligung 21.11.2022 bis 22.01.2023
- und 27.02. bis 30.04.2023 (Flughafen)

Anzahl der Stellungnahmen 1.935

zur 1. Offentlichkeitsbeteiligung :

2. Offentlichkeitsbeteiligung 24.06. bis 07.08.2024

Anzahl der Stellungnahmen 598

zur 2. Offentlichkeitsbeteiligung :

Inkrafttreten der Larmaktionsplane 28.10.2024

|dentifizierte Larmkonflikte 2.130

Tempo 30 Anordnungen 158

aus Larmschutzgriinden :

Larmschutzwande 211

Eingebaute Larmschutzfenster 650

(2020 bis 2022)
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LINKS

LARMAKTIONSPLAN REGIERUNGSPRASIDIUM DARMSTADT

Teilplan Landkreise
Teilplan Ballungsraume

Teilplan Verkehrsflughafen Frankfurt Main

19


https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2024-10/241028_laermaktionsplan_hessen_4-runde_teilplan_landkreise.pdf
https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2024-10/241028_laermaktionsplan_hessen_4-runde_teilplan_regierungsbezirk_darmstadt_ballungsraeume.pdf
https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2024-10/241028_laermaktionsplan_hessen_4-runde_teilplan_verkehrsflughafen_frankfurt_main.pdf
https://rp-kassel.hessen.de/sites/rp-kassel.hessen.de/files/2024-10/240924_lap-4-runde-ks-land_stand_okt_2024_endfassung.pdf
https://rp-kassel.hessen.de/sites/rp-kassel.hessen.de/files/2024-10/240924_lap_4-runde_ks_stadt_stand_okt_2024_endfassung_0.pdf
https://rp-giessen.hessen.de/sites/rp-giessen.hessen.de/files/2024-10/laermaktionsplan_hessen_teilplan_rpgi_4-runde_0.pdf

https://rp-darmstadt.hessen.de

https://rp-giessen.hessen.de

https://rp-kassel.hessen.de


https://rp-kassel.hessen.de
https://rp-darmstadt.hessen.de
https://rp-giessen.hessen.de
https://rp-darmstadt.hessen.de
https://rp-darmstadt.hessen.de
https://rp-darmstadt.hessen.de

